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1. INTRODUCAO

De acordo com a legislacdo municipal de Sdo José dos Pinhais, especialmente
a Lei Complementar n2 100/2015, que dispde sobre o Plano Diretor Municipal, e a Lei
Complementar n? 107/2016, com suas alteracdes, que regula o Zoneamento, Uso e
Ocupacdo do Solo, bem como a Lei Ordinaria n2 29/2000, que trata do Zoneamento na
Unidade Territorial de Planejamento (UTP) do Itaqui e suas alteracGes, o Estudo de
Impacto de Vizinhanca (EIV) é uma ferramenta legal essencial para analise e aprovacao
de empreendimentos considerados geradores de impacto. Este estudo tem como
objetivo identificar, esclarecer e mitigar potenciais riscos urbanos e ambientais
decorrentes da atividade proposta no local.

Do ponto de vista legal, a obrigatoriedade de apresentacdo do EIV estd

prevista na seguinte redagao:

“0 art. 28 da Lei Complementar n? 107, de 2016, passa a vigorar com
a seguinte redacdo: Art. 28 Serd exigido Estudo de Impacto de
Vizinhanga — EIV para todos os usos comerciais, de servicos,
industriais e comunitarios com drea utilizada pela atividade,
construida ou ndo, superior a 5.000,00m2 (cinco mil metros

guadrados)."

No presente caso, o EIV refere-se a empresa Imagem Feiras e Eventos, que
realiza a gestao e administracao de corridas de kart amadoras, operando com uma

estrutura completa de kartédromo.

1.1. SOBRE A ATIVIDADE DE KARTISMO

O kartismo é um esporte automobilistico que envolve corridas de karts —
veiculos pequenos, leves e de baixa altura, movidos por motores de combustao
interna. Os karts sdao projetados para oferecer agilidade e altas velocidades,
proporcionando aos pilotos a experiéncia da velocidade em um ambiente acessivel.

O kartédromo é uma estrutura especificamente projetada para a pratica de
corridas de kart, com pistas que possuem curvas desafiadoras e retas, permitindo que

os pilotos explorem suas habilidades. Esses locais oferecem uma experiéncia



controlada e segura, atraindo entusiastas do esporte e proporcionando momentos de
lazer e competicdo saudavel.

No Brasil, a pratica do kartismo é regulada pela Confederacdo Brasileira de
Automobilismo (CBA), através da Comissdao Nacional de Kart, que estabelece
categorias e regras oficiais. Contudo, para o presente empreendimento, a atividade é
recreativa e voltada para pilotos amadores, sem baterias profissionais.

Existem diferentes tipos de karts, desde os modelos basicos, utilizados em
modalidades de lazer, até os mais elaborados, destinados a competi¢des profissionais.
Nesta pista os pilotos utilizam os karts bdsicos para a pratica do esporte de forma
amadora, os karts em sua maioria utilizam silenciadores do tipo abafador, reduzindo
significativamente o ruido dos motores e mitigando impactos sonoros tanto na pista

guanto em areas urbanas adjacentes.

1.2. CLASSIFICACAO LEGAL DO EMPREENDIMENTO

Conforme a Lei Ordinaria n? 29/2000, o empreendimento enquadra-se como
atividade tercidria, descrita como: "atividade formada pelo comércio, tanto de atacado
como de varejo, e por atividades chamadas de servigos".

Com é&rea construida superior a 500,00 m?, a atividade foi classificada como
de uso permissivel, a critério do CMPDU (Conselho Municipal de Planejamento e
Desenvolvimento Urbano), que, em reunido realizada no dia 10/08/2022, deliberou
pelo deferimento do uso permissivel em permitido para a atividade proposta.
Contudo, o pedido de dispensa da apresentacdao do EIV foi indeferido, tornando
obrigatéria a elaboracdo deste estudo. Desta forma, levando em consideracdo as
legislagdes citadas, é imprescindivel a apresentacdo do EIV para o empreendimento,
classificado como atividade terciaria ndo poluidora, de acordo com a Lei Ordinaria n2
29/2000.

O kartdodromo possui uma area total superior a 5.000 m?, incluindo a pista de
corrida e as dreas de suporte administrativo, o que atende ao critério de
obrigatoriedade do EIV conforme definido no Art. 28 da Lei Complementar n2

107/2016. Assim, a elaboracdo do presente documento torna-se imprescindivel.



1.3. FINALIDADE DO DOCUMENTO

Este estudo tem como objetivo apresentar o empreendimento, que ja estd em
funcionamento ha mais de 20 anos e é consolidado no municipio de S3do José dos
Pinhais. O kartédromo possui Alvara de Funcionamento (inscricdo municipal n2
74.913), Laudo Técnico das edificacdes, aprovado pela Secretaria Municipal de
Urbanismo e Licengas vigentes do Corpo de Bombeiros, Vigilancia Sanitaria e Meio
Ambiente.

Serdo analisados e descritos:

° Impactos em macro escala: relativos a area de influéncia no bairro;
. Impactos em micro escala: relacionados as atividades internas do lote;
. Impactos ja absorvidos ou inexistentes: decorrentes do tempo de

operac¢ao do empreendimento.

2. INFORMAGOES DO PROCESSO

Neste item serdo descritas as informagGes necessarias a respeito do processo em

questdo, informando sobre o terreno, empreendimento e o responsavel técnico.

2.1. TERRENO

Matricula: 94.118 — 12 Oficio de Registro de Imdveis
Lote: remanescente do lote 35-A

Area: 30.744,94 m?

Proprietario: Paulo Roberto Ribas Osternack
Endereco: Avenida Guatupé, 4157

CEP: 83055-530

Bairro: Guatupé

Municipio: Sdo José dos Pinhais — PR



Figura 1 - Bairro Guatupé (Fonte: WebGeo, 2024)

2.2. EMPREENDIMENTO

Razdo Social: Imagem Feiras e Eventos Ltda.
CNPJ: 16.604.082/0001-37

Inscricdo Municipal: 74913

Endereco: Avenida Guatupé, 4157



2.3. RESPONSAVEL TECNICO

Nome: Gabriel Ruy Batista da Silva

Titulo: Engenheiro Civil — CREA PR 185.663/D

Endereco: Rua Ulysses Angelo Ferraro, 836 - Borda do Campo,
Sao José dos Pinhais - PR.

Telefone: 41 99736-1979

Email: gabrielruyy@gmail.com

3. CARACTERIZAGAO DO IMOVEL

3.1. O IMOVEL E SEU HISTORICO

O imovel de matricula n? 94.118, registrado no 12 Oficio de Registro de
Imoveis da Comarca de S3do José dos Pinhais, é remanescente do lote 35-A e possui
uma area total de 30.744,94 m?. Esta localizado na Avenida Guatupé, n2 4.157, no
bairro Guatupé, conforme disposto na Lei Complementar n? 112/2016.

O lote faz divisa com o Jardim Brasilino Moura Pedroso pela lateral esquerda,
com a Area do Projeto Parque Linear do Rio Itaqui nos fundos e com o lote E-134 com
propriedade de Prime Administragao e Participacdes pela lateral direita.

A area apresenta uma topografia levemente em declive em direcdo ao Rio
Itaqui, com extensao longitudinal de aproximadamente 300 metros. As cotas
altimétricas variam entre 886 metros na entrada do lote, onde estd o acesso principal,
e 883 metros nos fundos, junto a divisa com o Projeto Parque Linear do Rio Itaqui.
Essas caracteristicas estdao detalhadas no Anexo VI — Levantamento Topografico.

Em 2017, o imdvel, entdo denominado lote 35-A, passou por um processo de
desapropriacdo parcial realizado pela Prefeitura Municipal de Sdo José dos Pinhais,
conforme disposto no Decreto n2 2.814, de 4 de setembro de 2017. Essa intervencdo
estd evidenciada no Anexo VI — Levantamento Topografico, que apresenta as

alteracdes ocorridas no imdvel apds a desapropriacao. O decreto estabeleceu:

Art. 12 Ficam declarados de utilidade publica, para fins de

desapropriacdo, nos termos do Decreto-Lei no 3.365, de 21 de junho


mailto:gabrielruyy@gmail.com

de 1941, e suas alteragdes, e inciso V do art. 66 da Lei Orgénica do
Municipio, os direitos reais de foro inscritos sobre os lotes de
terrenos abaixo relacionados, bem como as benfeitorias que sobre
eles existirem:

| — Faixa de terras de formato irregular, com a seguinte descricdo:
inicio na linha de divisa com a Area Remanescente do Préprio Imével
medindo 114,40 metros; pela lateral direita de quem da referida
linha de divisa observa o imével divide com a Area do Projeto Parque
Linear do Rio ltaqui medindo 26,98 metros; pelo lado esquerdo
divide com a Area do Projeto Parque Linear do Rio Itaqui medindo
49,32 metros e na linha de fundos divide em linha sinuosa com o Rio
ltagui numa extensdo de 211,80 metros, fechando o perimetro da
presente descricdo, perfazendo uma drea de 4.504,74m2; area esta
integrante do lote 35A, oriundo da subdivisdo do lote 35, matriculado
sob n2 49.122 — 1o Oficio do Registro de Imédveis, de propriedade de
Paulo Roberto Ribas Osternack, ou a quem de direito pertencer,
conforme memorial descritivo firmado pelo responsavel técnico

Arquiteto e Urbanista Tobias Bonk Machado — Crea 81.886/D-PR;

A seguir sdo apresentadas as imagens aéreas em ordem cronolégica para o
lote comprovando a evolugdo do entorno e a desapropriagao existente no imodvel,
retiradas do portal webgeo da Prefeitura Municipal de S3o José dos Pinhais. As figuras

a seguir apresentam imagens dos anos de 2000, 2007, 2010, 2012 e 2019:

Figura 3 - Imagem aérea do ano de 2000, Suderhsa (Fonte: WebGeo, 2024)
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Figura 4 - Imagem aérea do ano de 2007, IPPUC (Fonte: WebGeo, 2024)
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Figura 7 - Imagem aérea do ano de 2019, PMSJP (Fonte: WebGeo, 2024)

De acordo com as informac¢Ges da desapropriacdo, comprova-se que o imovel
remanescente do lote 35-A nao faz mais confrontagdo com o Rio Itaqui, assim como
ndo possui mais drea de ZRO - Zona de Restricdo a Ocupacdo, destinada
completamente a Area do Projeto Parque Linear do Rio Itaqui. O imével atualmente
estd inserido exclusivamente em ZOO Il, conforme mostra a Figura 8. Os parametros

de uso e ocupagao do solo estao descritos no Anexo Il - Consulta Amarela.

Figura 8 - Limite de zoneamento (Fonte: WebGeo SJP)
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3.2. ASPECTOS AMBIENTAIS

3.2.1. Areas verdes

Em consulta as legislaces ambientais mais atuais e a Guia Amarela do lote
35-A fornecida pela PMSJP, observa-se a evidéncia em duas legislacdes especificas em
relacdo as dimensdes e restricdes ambientais relacionadas ao Parque Linear do Rio
Itaqui, sdo elas: Lei Federal 12.651/2012 - Cédigo Florestal e Lei Municipal 2.497/2014
- Altera e acresce dispositivos, altera tabelas e mapa da Lei n? 29, de 19 de maio de
2000, que dispGe sobre o zoneamento na unidade territorial de planejamento - UTP do

ltaqui.
Observa-se na Lei n? 2497/2014 o seguinte texto em seu Art. 22:

§ 22 A Zona de Restricdo a Ocupacdo corresponde a faixa de
preservacdo permanente e de recuperacdo de 30 m (trinta metros)
ao longo do Rio Itaqui, conforme preconiza a legislacdo federal
pertinente (12.651/2012), bem como a faixa, de largura variavel
conforme mapa em anexo, adicionada a faixa de preservacao
destinada a implantagdo de atividades de recreacdo, lazer e solugbes
de drenagem, necessdrias em razao da implantacdo do Parque Linear

do Rio Itaqui."

Observando estas informacbes e levando em consideracdo a area
desapropriada do lote original 35-A, através do Decreto n? 2.814, de 4 de setembro de
2017 ja esclarecido, é possivel afirmar que o lote ndo possui mais drea de Zona de
Restricdo a Ocupacdo — ZRO, e ndo é atingido pela faixa de preservacao permanente e
de recuperacdao de 30 m (trinta metros) ao longo do Rio Itaqui. Além de ndo possuir
areas verdes no lote remanescente e demais cursos hidricos. Deste modo é coerente
supor que o lote ndo terd exigéncias ambientais no processo de licenciamento,

analisando todo o historico da area.

13



3.2.2. Corpos hidricos

A drea em estudo, ap6s o processo de desapropriacdo, ndo possui mais corpos
hidricos naturais dentro de seus limites. A topografia do terreno favorece a drenagem
natural das dguas pluviais em direcdo a regido de menor cota, localizada na divisa com
a area do Parque Linear do Rio Itaqui.

Ressalta-se que o proprietario esta ciente do Plano Diretor de Drenagem,
elaborado pela antiga SUDERSHA (atual Instituto das Aguas do Parand). Este plano
identifica, em cendrio de tendéncia, a cota de enchente maxima para a regido. Ao
comparar os dados do Plano Diretor de Drenagem com o Levantamento Topografico
anexo a este EIV, a cota de enchente maxima foi estimada em 885,00 metros acima do
nivel do mar.

A Figura 2 apresenta um anexo do Plano Diretor de Drenagem referente a
bacia do Rio lguacu, abrangendo a regido de Curitiba, Parand. Nesse material, é

possivel identificar as cotas maximas de enchentes demarcadas em verde.

Figura 9 - Anexo do Plano Diretor de Drenagem - Bacia do Rio Iguagu na RMC (2002)

&

4. INFRAESTRUTURA

4.1. INFRAESTRUTURA DO LOTE

O lote possui infraestrutura completa para corridas de kart, com pista em

pavimentacdo asfaltica e sem iluminacdo artificial, fato que restringe a utilizacdo da
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pista apenas no periodo diurno. Além disso, ha edificacdes destinadas a boxes, que
servem como espacos para manutencdo e suporte aos pilotos, podendo também ser
utilizadas como 4areas de estacionamento.

A estrutura conta ainda com uma lanchonete para atendimento especifico em
dias de corridas, torre de controle para as corridas, um barracdo e edificacdes extras
para suporte conforme a necessidade. O lote possui uma residéncia unifamiliar com
edicula, a qual é ocupada por um caseiro para a seguranca da pista.

Toda a estrutura e edificacOes citadas sdo representadas de forma detalhada
no projeto de arquitetura presente neste documento, no Anexo VIl — Projetos

Arquitetonicos Kartédromo.

4.2. INFRAESTRUTURA URBANA E DE ACESSOS

O imoével é atendido por rede de energia elétrica da COPEL e de agua da
SANEPAR. A coleta de lixo é feita pela Prefeitura Municipal de Sdo José dos Pinhais
com frequéncia semanal para lixo reciclavel e diaria para lixo domiciliar comum. O
imovel possui sistema autbnomo de tratamento de esgoto através de fossa séptica,
filtro anaerdbio e sumidouro, sistema este que é permitido conforme Cddigo de Obras
do Municipio.

O acesso ao imodvel é exclusivamente pela Avenida Guatupé, conforme
informagdes da matricula, esta via possui pavimentacdo em paralelepipedo,
iluminacdo publica da COPEL e sistema de drenagem de dguas pluviais mantido pela
Prefeitura Municipal de Sdo José dos Pinhais.

As principais conexdes de acesso a Avenida Guatupé se fazem através da
Rodovia BR-277, Rua Sebastiana Santana Fraga - para viagens vindas de Curitiba ou do
centro de S3o José dos Pinhais, Rua Henrique Gonzaga de Souza Neto e llo Antoninho
Mozer - para viagens vindas do litoral ou contorno leste. A Avenida Rui Barbosa
também pode ser uma op¢do, para viagens do centro de S3o José dos Pinhais, visto
que atravessa o bairro Guatupé. Todas as conexdes e possiveis acessos ao
empreendimento sdo bem sinalizadas e de facil compreensdo através do
deslocamento por veiculos automotores, tipo de transporte absolutamente

predominante dos usudrios e frequentadores.

15



Figura 10 - Acesso em viagens vindas do litoral e do Contorno Leste (Fonte: Google Maps, 2024)
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A infraestrutura das calcadas em frente ao empreendimento atende
satisfatoriamente as necessidades de deslocamento de pedestres e veiculos nao
motorizados, sem apresentar grandes desniveis em seu percurso. Embora cumpra
parcialmente os requisitos de acessibilidade para pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, conforme a ABNT NBR 9050, a estrutura € funcional e bem
conservada.

A Avenida Guatupé, localizada em frente ao empreendimento, possui um
passeio bem planejado, dividido em drea exclusiva para pedestres e uma ciclovia
pavimentada em CBUQ. Apesar de a ciclovia atender adequadamente a avenida, ela
ndo esta integrada a um anel cicloviario que conecte outras vias importantes da regido,

limitando sua funcionalidade em termos de mobilidade urbana para ciclistas.

16



No entanto, o transporte ciclovidrio ndo representa um meio relevante para o
publico-alvo do kartédromo. Os frequentadores, em sua maioria, chegam ao local de
carro, especialmente porque precisam transportar seus préprios karts na maioria dos

Casos.

Figura 12 - Passeio com ciclovia em frente ao Figura 13 - Passeio com ciclovia em frente ao
imdvel (Fonte: os autores, 2024) imével (Fonte: os autores, 2024)

Figura 14 - Passeio com ciclovia em frente ao Figura 15 - Passeio com ciclovia em frente ao
imdvel (Fonte: os autores, 2024) imével (Fonte: os autores, 2024)
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Figura 16 - Pontos de 6nibus nas proximidades do empreendimento (Fonte: Google Maps, 2024)
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Figura 17 - Ponto de 6nibus proximo ao
empreendimento (Fonte: os autores, 2024)

Figura 18 - Ponto de 6nibus em frente ao

empreendimento (Fonte: os autores, 2024)

4.3. ENTORNO DO EMPREENDIMENTO

O entorno direto do empreendimento se caracteriza por areas de uso misto e
areas ainda sem uso, conforme se pode notar na Figura 19.
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Figura 19 - Vista por satélite da regido onde o imdvel se encontra, sendo marcado um raio de 500 m a
partir do empreendimento (Fonte: WebGeo SJP).

Pleaquare

A regido circundante ao Kartédromo localizado na Avenida Guatupé, n? 4157,
no bairro Guatupé, em S3o José dos Pinhais, apresenta uma mistura de elementos
residenciais, comerciais e publicos, contribuindo para uma composicdo diversificada do
ambiente urbano dentro de um raio de 500 metros e com as mesmas caracteristicas
considerando um raio de 1000 metros.

Neste contexto, é possivel identificar diversos equipamentos publicos e

caracterizar a tipificagcao do entorno da seguinte forma:

4.3.1. Unidades Publicas De Ensino

Na regido demarcada, dentro de um raio de 500m é possivel observar a
existéncia de algumas escolas publicas de ensino fundamental, médio e infantil.

A unidade publica de Ensino Fundamental e Médio que estd dentro do raio de
500 metros do Kartédromo, é a Escola Municipal Professora Leci Caldeira Scherner, ja
atendendo de forma satisfatéria a comunidade local, esta situada na Rua Miescelau

Grabias, 662, no Jardim Santa Fé.
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Figura 20 - Escola Municipal Leci Caldeira (Fonte: WebGeo, 2024)

Considerando um raio de 1000m regido deve-se destacar a Escola Municipal
Professor Leopoldo Scherner, que se encontra além do raio de atingimento de impacto
direto de 500 m mas ainda tem proximidade com o empreendimento, demonstrando
que a localidade é bem atendida por estabelecimentos publicos de educagao.

E valido mencionar a existéncia de um Ecoponto no mesmo lote da Escola

Municipal Professor Leopoldo Scherner.

Figura 21 - Escola Municipal Leopoldo Scherner (Fonte: Web Geo, 2024)

J& as unidades Publicas de Ensino Infantil, estdo um pouco além da darea
estabelecida do impacto direto do empreendimento, em que se pode observar a
presenca de duas unidades de Educac¢do Infantil: o Centro Municipal de Educagdo

Infantil (CMEI) Sementes do Amanha e o Centro Municipal de Educacdo Infantil (CMEI)
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Joana Razzotto Castro que atendem as necessidades de cuidados infantis na area,

contribuindo para a assisténcia as familias locais.

Figura 22 - Centro Municipal de Educagdo Infantil Joana Razzoto de Castro (Fonte: Web Geo, 2024)

4.3.2. Unidades Publicas De Assisténcia Social

A regido ndo conta com unidades publicas de saude dentro do raio de

atingimento direto
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Figura 24 - CRAS Helena Meister (Fonte: Web Geo, 2024)

4.3.3. Unidades Publicas De Saude

A regido ndo conta com unidades publicas de saude dentro do raio de
atingimento direto e indireto de 500 m e 1000 m, mas pouco além da distancia virtual
estabelecida para o impacto direto do entorno, a menos de 2000 m cada, a regido ja
conta com duas importantes unidade de saude que atendem a demanda do local: a
Unidade Basica de Saude Guatupé e a Unidade Basica de Saude Cristal, que

proporcionam servigos de atengao primaria a saude para os moradores.

Figura 25 - Unidade Basica de Saude Cristal (Fonte: Web Geo, 2024)
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Figura 26 - Unidade Basica de Saude Guatupé (Fonte: Web Geo, 2024)

4.3.4. Pracgas e espacos publicos em geral

A pouco mais de 500 m do empreendimento, o Bairro Guatupé é servido pela
Praca da Juventude, principal praca da regido, que conta com vasto espaco publico e
elementos de lazer e entretenimento como campos e quadras para pratica esportiva,
pista de skate, quadra de bocha, além de academias da terceira e primeira idade.
Ainda no mesmo lote fica instalada a Subprefeitura do Guatupé, que oferece servigos

administrativos aos moradores dos bairros da regido.

Figura 27 - Pracga da Juventude (Fonte: Web Geo, 2024)

23



4.3.5. lgrejas

A regido conta com uma diversidade grande de igrejas, publicas e privadas,

dentro e fora do raio estabelecido do Impacto Direto do Empreendimento, de 500 m.

Figura 28 - Igrejas no bairro Guatupé
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4.3.6. Estabelecimentos Comerciais e de Servicos

O entorno do empreendimento conta com uma variedade grande de diversos
tipos de comércio, desde pequenos comércios e servicos locais até empreendimentos
de grande porte. Um dos exemplos de empreendimento de grande porte é a empresa
Convicta Industria e Comércio Ltda. que se localiza no lote imediatamente ao lado do
kartédromo.

Figura 29 - Vista aérea da empresa Convicta (Fonte: Google Maps, 2024)
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5. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

5.1. CARACTERIZAGAO DA ATIVIDADE ECONOMICA

A empresa IMAGEM FEIRA E EVENTOS LTDA., com CNPJ 10.604.082/0001-37,
fundada em 03/12/2008, possuem Inscricdo Municipal 74913 e alvarda de
funcionamento com data de abertura em 06/08/2018, conforme mostra o Anexo IV —
Inscricdo Municipal e Alvara de Funcionamento.

O empreendimento possui as seguintes atividades conforme a lista de

atividades CNAE/CBD:

©9311-5/00 - Gestdo de Instalagdes de Esportes

09329-8/99 - Outras atividades de recreacdo e lazer ndo especificadas
anteriormente

©5611-2/02 - Bares e outros estabelecimentos especializados em servir bebidas

5611-2/03 - Lanchonetes, casas de chd, de sucos e similares

08230-0/01 - Servicos de organizacdo de feiras, congressos, exposicoes e festas

09319-1/01 - Produgdo e promogdo de eventos esportivos

A atividade principal desenvolvida no estabelecimento comercial é a do CNAE
9319-1/01 - Produgdo e promoc¢do de eventos esportivos, com foco especifico em
organizacdo de corridas de Kart. As demais atividades executadas no local servem
apenas de suporte para a atividade principal.

O local ndo possui oficina mecanica propria para reparo dos veiculos
utilizados nas corridas e nao possui bombas de combustivel para o abastecimento dos
veiculos, limitando-se apenas a fazer a organizacdo das corridas e possuindo uma

lanchonete para atendimento especifico aos usudrios da pista.

5.2. HORARIOS DE FUNCIONAMENTO, NUMERO DE FUNCIONARIOS E CLIENTES

O kartéodromo funciona de terca-feira a domingo, das 9h as 18h, com um
publico maximo aproximado de 30 pessoas durante a semana e até 80 pessoas nos
finais de semana e feriados. Em dias de evento, o local conta com uma equipe média

de 10 funcionarios ou prestadores de servigos.
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A maioria dos visitantes frequenta o kartédromo exclusivamente para a
pratica de corridas de kart, o que explica o publico maximo reduzido. A infraestrutura
do estabelecimento ndao comporta grandes eventos, pois ndo possui arquibancadas ou
areas de alimentacdo de grande porte, como uma lanchonete ou bar amplos.

A pista do kartddromo ndo conta com iluminacdo artificial, e ndo ha planos
para essa instalagdo no momento. Sendo assim, as atividades no local se restringem ao
periodo diurno, justificando o horario de funcionamento.

E importante destacar que a empresa IMAGEM FEIRAS E EVENTOS LTDA. ndo
possui registros de denuncias ou histdrico de perturbacdes ao entorno em decorréncia
de suas atividades econdmicas.

5.3. ESTRUTURA DO LOCAL

O empreendimento caracteriza-se pela atividade principal do CNAE 9319-1/01
- Producdo e promocdo de eventos esportivos, especificamente na organizacdo de
corridas de Kart. Desta maneira naturalmente possui estrutura minima suficiente para
a execuc¢do da atividade principal, de modo a garantir desempenho e seguranga na
pratica da atividade.

A estrutura do local, além da pista de corrida, conta com edificagcdes
especificas que servem de suporte a pratica adequada da atividade em questdao, como
boxes, lanchonete, torre de observac¢ao, barracdo, drea de suporte, casa do caseiro e
edicula, conforme descricdo a seguir, e ainda de forma mais detalhadas conforme o

ANEXO VII — Projetos Arquitetonicos Kartédromo.

Figura 30 - Implantagdo geral do empreendimento (Fonte: Os Autores, 2023)
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5.3.1. Pista automobilistica e edificagcdes de suporte

5.3.1.1. Pista

Pista automobilistica especifica para a pratica de corridas de Kart,
pavimentada em CBUQ (Concreto Betuminoso Usinado a Quente), com
aproximadamente 6.596,29 metros quadrados de area util, contendo sinalizacdo
horizontal nas bordas das curvas, acesso e sinalizagdo para a entrada e saida dos
boxes, e pontos especificos para rotas alternativas em percursos alternados.

A pista ndo possui iluminagao artificial, limitando sua utilizagdo apenas no
periodo diurno. Possui drenagem natural considerando o seu proprio abaulamento e o
seu entorno em grama, além das condi¢Bes e caracteristicas naturais da topografia do

terreno. Na Figura 4 é possivel observar a vista geral dessa regido em questao.

Figura 31 - Vista geral da Pista do Kartédromo (Fonte: Os Autores, 2023)

5.3.1.2. Boxes

Edificagbes construidas em alvenaria, com cobertura de telhas de
fibrocimento, destinadas ao estacionamento dos karts, manutencdo e suporte aos
pilotos enquanto estiverem utilizando o espa¢o para as corridas. Os boxes estdo
divididos em Boxes 01, Boxes 02 e Boxes 03 conforme melhor especifica o projeto

arquitetdnico no Anexo VIl — Projetos Arquitetonicos Kartédromo.
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Os Boxes 01 possuem uma drea global de 256,47 metros quadrados, os Boxes
02 possuem uma area de 120,72 metros quadrados, ambos edificados no recuo frontal
minimo obrigatério com a intencdo de serem regularizados através do ARE (Alvara de
Regularizacdo Especial).

J4 os Boxes 03, que sdo os principais da pista de kart, possuem uma drea
global de 507,73 metros quadrados contando com banheiros masculino e feminino
para o atendimento dos usuarios da pista, estes boxes tém acesso exclusivo direto a

pista, conforme Figura 5, apresentando a vista geral dos boxes 03.

Figura 32 - Vista Geral dos Boxes 03 (Fonte: Os Autores, 2023)

5.3.1.3. Lanchonete

Edificagdo construida em alvenaria, com cobertura de telhas de fibrocimento,
destinada ao atendimento do publico que frequenta a pista. Possui drea construida de
170,46 metros quadrados divididas em hall, churrasqueira, lanchonete, cozinha e area
de atendimento aos clientes.

O espaco é utilizado para a comercializagdao de alimentos e bebidas e possui
area de churrasqueira para uso exclusivo dos clientes, assim como mesas e cadeiras
para acomodacdo dos usudrios. Nao existe musica ao vivo no local e é destinado
apenas a utilizacdo especificada, ndo existindo a realizacdo de eventos de maior porte.

A Figura 6 é possivel observar a vista geral da lanchonete.
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Figura 33 - Vista Geral da Lanchonete (Fonte: Os Autores, 2023)

5.3.1.4. Torre de observacao
Edificacdo construida em alvenaria, com cobertura em laje de concreto
armado, destinada ao acompanhamento e organizacdo das corridas no local. Possui
dois pavimentos e tem altura total de 5,84 metros, com drea construida total de 21,12
metros quadrados. A torre de observacdo fica em local estratégico em pontos de

largada e chegada e saida dos boxes, apresentado na Figura 7.

Figura 34 - Torre de Observagdo (Fonte: os autores, 2023)
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5.3.1.5. Barracado

Edificacdo construida em alvenaria, com cobertura de telhas de fibrocimento,
destinada ao depdsito de materiais e equipamentos utilizados em decorréncia das
corridas de kart e das manuteng¢des necessarias ao melhor funcionamento da pista. O
barracdo de depdsito e suporte possui drea construida total de 252,15 metros

quadrados, visto na Figura 35.

Figura 35 - Barracdo (Fonte: os autores, 2023)

5.3.1.6.  Area de suporte

Na drea de suporte do estabelecimento a edificagdo é construida em
alvenaria, com cobertura de telhas de fibrocimento, destinada ao suporte aos pilotos
que utilizam a pista e possui drea construida de 15,00 metros quadrados.

Atualmente é pouco utilizada, mas ja serviu como loja e espaco para locagdo
de equipamentos para os pilotos, como capacete, macacao, luvas, equipamentos em

geral para a pratica das atividades do local. Apresentado na Figura 36.
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Figura 36 - Area de suporte (Fonte: os autores, 2023)

5.3.1.7. Casa do caseiro e edicula

Edificacdo construida em alvenaria, com cobertura de telhas de fibrocimento,
parcialmente edificada no recuo frontal minimo obrigatdrio, com a intencdo de ser
regularizada através do ARE (Alvara de Regularizac¢ao Especial).

A edificacdo trata-se de uma habitacdo unifamiliar destinada a moradia do
caseiro que reside no local para fazer a seguranca no periodo noturno, enquanto o
estabelecimento ndo estiver em funcionamento. Possui area construida de 72,78

metros quadrados. Podendo ser visto na Figura 10.

Figura 37 - Casa do caseiro (Fonte: os autores, 2023)
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Ainda sobre o lote existe outra edificacdo construida em alvenaria, com
cobertura de telhas de fibrocimento que pode ser considerada como uma edicula.
Possui a estrutura de uma habitagdo unifamiliar, porém atualmente ndo é utilizada, e
nao existe a intencdo, por parte dos proprietdrios, de se utilizar como moradia no
futuro.

A construcdo estd anexa aos Boxes 01, mas é prudente considera-la como
edicula por ter caracteristicas completamente diferentes das descritas na definicdao dos
Boxes, neste caso representa-se no projeto e descreve-se no Estudo de Impacto de
Vizinhanga meramente a fim de regularizar a edificagdo ja existente. Possui drea

construida de 45,25 metros quadrados. Visto na Figura 11.

Figura 38 - Edicula (Fonte: os autores, 2023)

5.4. VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Analisando a Lei Ordinaria n? 29/2000, que dispde sobre o Zoneamento na
Unidade Territorial de Planejamento — UTP do Itaqui, o empreendimento pode ser
classificado como atividade tercidria ndo poluidora - kartdédromo. Esta classificacdo
através da Lei Ordinaria n2 29/2000, ndo leva em consideracdo nimero minimo de
vagas de estacionamento ou area de acumulacdo, desta forma é prudente que haja

uma adaptacdo por similaridade de atividade com a Lei Complementar n2107/2016.
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A classificacdo mais préoxima para atividade exercida no local seria de Servico
4, que engloba autédromo e kartédromo, assim a Lei Complementar 123/2018 exige
que seja destinada uma vaga de estacionamento a cada cinquenta metros quadrados
de area destinada a administracdo e uma vaga de estacionamento a cada doze e meio
metros quadrados de area destinada ao publico (espectadores) saldo e arquibancada,
e drea destinada as salas de aula, quando houver.

Visto a andlise de legislagcdes acima, chega-se a conclusdo que para a atividade
exercida no local o correto é fazer a soma da areas administrativas conforme o projeto,
que sdo as seguintes: lanchonete (170,46 m?), torre (21,12 m?2), suporte (150006 m?),
barracdo (252,12 m?), boxes 01 (256,47 m?), boxes 02 (120,72 m?) e boxes e B.W.C
(507,73 m?), totalizando uma area administrativa de 1.343,62 m?, o que resulta em um
total de 27 vagas de estacionamento para area administrativa.

Para a regra de vagas para o publico que prevé uma vaga de estacionamento a
cada doze e meio metros quadrados de d&rea utilizada, pode-se considerar a
arquibancada existente no local que possui area de 27,33 m?, o que totaliza 03 vagas
de estacionamento para esta finalidade. Somadas as duas situa¢des para vagas de
estacionamento, totalizam-se 30 vagas para atender a demanda do empreendimento.

As vagas de estacionamento sdo atendidas, conforme apresentado no projeto

de arquitetura presente no Anexo VIl deste documento.

Figura 39 - Recorte 1 do projeto com vagas de estacionamento (Fonte: os autores, 2023)
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Figura 40 - Recorte 2 com vagas de estacionamento (Fonte: os autores, 2023)
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6. IMPACTOS DO EMPREENDIMENTO

6.1. POSITIVOS

Um kartédromo é mais do que apenas um espaco para corridas de kart. Ao
longo dos anos, sua presenca pode gerar uma série de impactos tanto em nivel macro
quanto micro, moldando a comunidade ao seu redor de maneiras diversas. Com a
atividade ja existindo no local ha mais de 25 anos, de forma genérica é possivel

observar efeitos que foram absorvidos e incorporados a vida local.

6.1.1. Macro Impactos Positivos

e Desenvolvimento Econémico: O kartédromo pode ter contribuido para o
desenvolvimento econémico da regido, atraindo turistas e participantes de
eventos, o que estimula o comércio local, como restaurantes, hotéis e postos

de gasolina.
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e Empregabilidade: A longa existéncia do kartddromo pode ter gerado
oportunidades de emprego diretas e indiretas, desde funcionarios do préprio
kartodromo até profissionais em servigos de apoio.

e Turismo Regional: Eventos e competicdes realizados no kartédromo, mesmo
qgue esporadicas, podem ter atraido visitantes de outras regides, contribuindo
para a promogao do turismo regional e fortalecendo a reputagao do local como
um destino de entretenimento.

e Desenvolvimento de Infraestrutura: A infraestrutura necessdria para suportar
as atividades do kartédromo pode ter levado a melhorias na infraestrutura

local, como estradas, estacionamentos e sinalizagao.

6.1.2. Micro Impactos Positivos

e Comunidade Local: A presenga constante do kartédromo pode ter integrado a
atividade a comunidade local, com moradores se envolvendo como
espectadores, voluntarios ou até mesmo competidores e entusiastas do
esporte.

e Atividades Recreativas: O kartddromo oferece uma opcdo de atividade
recreativa para os residentes locais, proporcionando lazer e entretenimento a
uma comunidade que pode nado ter acesso a essas opgoes de forma tao direta.

e Desenvolvimento de Habilidades: A existéncia do kartédromo pode ter
estimulado o desenvolvimento de habilidades relacionadas ao automobilismo
entre os residentes locais, promovendo talentos locais e até mesmo
incentivando jovens a seguirem carreiras relacionadas.

e Impacto Social Positivo: Eventos no kartédromo podem ter um impacto social
positivo, promovendo a cooperacao e o senso de comunidade entre os

participantes, promovendo valores como fair play e trabalho em equipe.

6.2. NEGATIVOS

A presenga de um kartédromo por por décadas em uma localidade também

pode ter trazido consigo alguns impactos negativos que precisaram ser
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cuidadosamente gerenciados para garantir uma convivéncia harmoniosa com a
comunidade local. Neste contexto é possivel elencar de forma geral os principais

impactos negativos gerados durante os anos de atividade econdmica.

6.2.1. Macro Impactos Negativos

e Ruidos Excessivos: A atividade constante de um kartédromo pode gerar
niveis elevados de ruido, impactando a qualidade de vida dos moradores
locais e causando desconforto, especialmente durante eventos e
competigoes.

e Trafego Intenso: Eventos e competicGes populares podem resultar em
aumento significativo do trafego nas vias circundantes, causando
congestionamentos e afetando a mobilidade dos residentes locais.

e Impacto Ambiental: A infraestrutura do kartédromo, como
estacionamentos e acessos, pode ter impactado negativamente o meio

ambiente local, alterando os ecossistemas naturais.

6.2.2. MICRO IMPACTOS NEGATIVOS

e Incomodo Residencial: Moradores locais podem experimentar desconforto
devido ao ruido constante dos motores, especialmente durante os periodos de
treinamento e eventos.

e Impacto na Mobilidade: O aumento do trafego local pode resultar em
alteracdes a mobilidade dos moradores, aumentando o tempo de acesso as
suas residéncias e estabelecimentos comerciais.

e Desvalorizacdo Imobilidria: Em alguns casos, a constante atividade e os
impactos associados podem levar a desvalorizacdo de propriedades locais,

afetando negativamente os investimentos imobiliarios dos residentes.
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6.2.3. Niveis sonoros em kartédromos

Kartédromos, apesar de produzirem niveis de ruido elevados, que variam
entre 80 dB e 110 dB com médias de 85 dB a 90 dB e picos acima de 100 dB,
geralmente estdo localizados em areas amplas. Esse afastamento das zonas habitadas
permite que o som seja atenuado ao longo da distancia, diminuindo seu impacto nas
areas residenciais. Em bairros populosos, o nivel de ruido durante o dia em horarios
comerciais geralmente varia entre 55 dB e 70 dB, dependendo de fatores como
trafego, densidade populacional, atividades comerciais e outras fontes sonoras. Por
exemplo, areas residenciais tranquilas registram niveis entre 55 dB e 60 dB, enquanto
bairros com movimentacdao moderada e presenca de comércio podem atingir 60 dB a
65 dB. J4 em regides com trafego intenso, comércio ativo ou atividades ruidosas como

obras e feiras, os niveis podem superar 65 dB.

Tanto no contexto urbano quanto em atividades especificas como as de
kartodromos, as recomendacdes da Organizacdo Mundial da Saude (OMS) destacam a
importancia de manter os niveis de ruido abaixo de 70 dB para prevenir impactos
adversos a saude a longo prazo. A OMS também sugere que, em areas residenciais, os
niveis continuos ndo ultrapassem 55 dB durante o dia. No Brasil, a ABNT NBR 10151
estabelece o mesmo limite para zonas residenciais e a NBR 10152 sugere niveis
internos entre 35 dB e 45 dB para garantir conforto acustico. Assim, mesmo com a
reducao do ruido pela distancia entre kartédromos e habitacdes, é essencial monitorar
e mitigar possiveis impactos sonoros, assegurando que estejam em conformidade com

as normas e que respeitem o bem-estar das comunidades.

7. MITIGACAO DOS IMPACTOS

Ao longo de 25 anos de operacdo, o kartdédromo consolidou-se como parte
integrante da comunidade local, evidenciando sua capacidade de coexistir de forma
equilibrada com o entorno. Durante esse periodo, ndo foram registradas denuncias ou
reclamacgdes significativas, o que demonstra a compatibilidade da atividade com a

rotina da regido. Operando exclusivamente em horario comercial, pode-se considerar
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que o kartédromo ja adota prdaticas que naturalmente limitam os impactos sobre a
vizinhanga.

Ainda assim, é fundamental considerar que atividades como essa podem
gerar efeitos pontuais, especialmente no que se refere ao ruido gerado pelos motores.
Embora as operagdes diurnas reduzam a possibilidade de incbmodo, a adogao de
medidas proativas de mitigacdo demonstra um compromisso continuo com a
harmonia ambiental e social. Entre as estratégias possiveis, destaca-se o uso de
silenciadores nos motores dos karts e o incentivo ao uso de motores elétricos, uma
alternativa mais silenciosa e ambientalmente sustentavel. Os proprietarios podem
promover essa transicdo de forma gradual, incentivando os pilotos por meio de
beneficios como descontos em taxas de inscricdo ou disponibilidade de infraestrutura
de recarga no local.

Além disso, medidas como o monitoramento regular dos niveis sonoros, a
manutencao de barreiras naturais para reduzir a propagacao de ruidos, e o didlogo
constante com a comunidade local podem reforgar o compromisso com a
sustentabilidade. Este documento apresentara as principais acbes de mitigacao,
destacando como o kartddromo pode continuar a operar de forma responsavel,
equilibrando sua vocagao esportiva e recreativa com o bem-estar da comunidade e do

meio ambiente.

7.1. MITIGAGAO DOS IMPACTOS SONOROS

Para reduzir o impacto sonoro em areas residenciais e na fauna, é possivel a
adocdo de barreiras acusticas através de vegetacdo e horarios controlados de
operacdo. Estes cuidados visam minimizar a propagacdo do som e atender as
regulamentacdes de ruido, equilibrando as atividades esportivas com a qualidade de
vida do entorno.

Existem alguns tipos de silenciadores desenvolvidos especificamente para
reduzir o ruido gerado pelos motores de karts, tanto no mercado brasileiro quanto

internacional. Aqui estdo algumas das principais op¢des e suas caracteristicas:
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e Silenciadores de Absorc¢do: Utilizam materiais como 13 de vidro ou fibra de
basalto no interior do silenciador, que absorvem o som em vez de refletir. Sao
bastante eficazes em reduzir ruidos em até 80% e sdo indicados para karts, pois
suportam altas temperaturas e condi¢cdes adversas. Esse tipo de silenciador
esta disponivel em versdes que atendem as regulamentacées NR10, NR12 e
NR15, aplicaveis para a protecdo contra ruido ocupacional e ambiental.

e Silenciadores para Descarga Intermitente: Projetados para situagGes em que o
ruido vem de descargas de gas, esses modelos diminuem a velocidade de
descarga, reduzindo significativamente o nivel de ruido. Usado para karts em
ambientes fechados ou residenciais, podem reduzir o som ao redor em até 15-
20 decibéis, dependendo do modelo e do fluxo de gases no escape.

e Silenciadores Modulares com L3 de Basalto: Este modelo é mais resistente a
altas temperaturas e tem um design modular, facilitando a manutencdo e
substituicdo de pecas. A fibra de basalto é especialmente util em contextos de
uso intenso, como em kartddromos, pois proporciona maior absorcdo acustica
e durabilidade.

e Silenciadores Multi-Camaras: Utilizam camaras internas para dissipar a energia
sonora, reduzindo o ruido através de multiplas barreiras. Sdo muito eficazes em
reduzir frequéncias especificas do som gerado pelos motores de kart, sendo
ideais para locais onde a regulamentacado exige niveis de ruido mais baixos.

Para aplicacdo em kartddromos proximos a areas residenciais, recomenda-se
a instalagdo de sistemas modulares que permitem ajustes e substituicdes para garantir
a eficacia ao longo do tempo. A SF International e empresas como a Romenko
oferecem solugdes adaptadas para ambientes que exigem alta performance e
conformidade com normas de seguranca e saude ocupacional.

Essas tecnologias ajudam a mitigar o impacto sonoro tanto para humanos
qguanto para a fauna local, melhorando a qualidade de vida ao redor de espacgos de

lazer e esporte ruidosos
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8. CONCLUSAO

Apdbs mais de duas décadas de operacao, o kartédromo se consolidou como
um importante ativo para a comunidade local, destacando-se por sua integracao
harmoniosa ao ambiente urbano e sua relevancia social, esportiva e econdmica. Este
Estudo de Impacto de Vizinhanga confirma que o kartédromo vai além de sua fungao
de proporcionar lazer e entretenimento, desempenhando também um papel
significativo no fortalecimento da economia local e na promogdo da convivéncia
comunitaria.

As andlises demonstram que o kartédromo gera impactos positivos, incluindo
a criacdo de empregos diretos e indiretos, o fomento ao turismo regional e a
ampliacdo das opcOes de esporte e recreacdo, especialmente para o publico jovem.
Além disso, a instalacdo tem servido como ponto de encontro para a realizacdo de
eventos, fortalecendo a coesao social e contribuindo para a identidade comunitaria.

Desde sua implantacdo, o kartédromo tem adotado medidas eficazes de
mitigacdo, como o controle rigoroso de horarios de operacdo, o incentivo ao uso de
tecnologias de redugdo de ruido, incluindo abafadores e silenciadores, e a manutengao
de um dialogo transparente com os moradores e autoridades locais. Essas acGes tém
garantido uma convivéncia equilibrada, assegurando que eventuais impactos sejam
devidamente monitorados e minimizados. Cabe ressaltar que, considerando a auséncia
de denuncias significativas ou reclamacdes por parte da comunidade ao longo desses
anos, nao se identificou a necessidade de contrapartidas para os impactos gerados
pelo empreendimento. Isso reforca a percepcao de que o kartddromo opera de forma
compativel com seu entorno e cumpre seu papel sem gerar 6nus excessivo a
vizinhanca.

Olhando para o futuro, o kartédromo tem a oportunidade de intensificar seu
compromisso com a sustentabilidade e a inovacdo. Recomenda-se o incentivo ao uso
de motores elétricos, que oferecem menor impacto sonoro e ambiental, como uma
alternativa viavel e alinhada as tendéncias modernas. Adicionalmente, o investimento
em programas educativos e esportivos voltados a comunidade pode ampliar ainda

mais seu papel como agente de transformacao social.
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Em sintese, o estudo reafirma o papel essencial do kartédromo como uma
instalacdo consolidada e valorizada em S3o José dos Pinhais. Ndo apenas promove
lazer e esporte de forma responsdvel, mas também contribui de maneira significativa
para o bem-estar economico e social da regido. Com um histdrico sélido de integracdo
e compromisso com a comunidade, o kartddromo esta bem posicionado para
continuar sendo um exemplo de convivéncia harmoniosa e de contribuicdo positiva

para o desenvolvimento local.
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9. MATRIZ DE IMPACTOS
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