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Sao José dos Pinhais, 28 de dezembro de 2023

AS-ENG-0055/2023

A:
Prefeitura Municipal de Sdo José dos Pinhais

A/C:
Lucas Grubba Pigatto
Secretario de Urbanismo

Assunto:  Acordo de Cooperacao Técnica — Novo Plano Especifico de
Zoneamento de Ruido (PEZR) do Aeroporto Internacional Afonso Pena
(SBCT)

Ref.: Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil - RBAC n° 161 EMENDA n° 03 -
ANAC

Prezado (a) Senhor (a),

A Concessionaria do Bloco Sul S.A. (CCR Aeroportos), inscrita no CNPJ/MF sob o
n°® 42.130.537/0001-16 e ainda, considerando que em 20 de outubro de 2021 a
Concessionaria do Bloco Sul S.A, a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil — ANAC e a
Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria — Infraero, na qualidade de
interveniente anuente, celebraram o Contrato de Concessao n° 002/ANAC/2021-Sul, dos
guais compreendem 9 (nove) aeroportos e entre eles, o Aeroporto Internacional Afonso

Pena vem, através da presente, se manifestar nos termos que seguem.

O contrato em referéncia transfere a Concessionaria o direito de uso, gozo e a
fruicdo dos bens publicos necessérios a prestacdo do servico de forma adequada. Com
isso, todos os bens e direitos anteriormente concedidos a INFRAERO passam a ser
destinados a Concessionaria na situacao atual, a partir da data em que foi encerrada a
operacdo assistida, momento quem a CCR AEROPORTOS assumiu a operacdo do

Aeroporto de forma integral e exclusiva.

Brasil - Sede

Av. Chedid Jafet, 222 « Bloco B * 4° Andar

Vila Olimpia + 04551-065 « S&o Paulo/SP « Brasil
Tel: 55 (11) 3048.5900
www.ccraeroportos.com.br
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Considerando que as curvas de ruidos do aeroporto abrangem os municipios de
Curitiba e de Sao José dos Pinhas e que ha registros que houve um firmamento de Termo
de Cooperacéo Técnica n° 0006/2018/0001 com o municipio de Curitiba e Infraero, antiga
concessionaria do Aeroporto, mas néo temos registros do Termo de Cooperacdo Técnica

com o municipio de Sao José dos Pinhais.

Considerando que, a Concessionaria segue as normativas estabelecidas pela
ANAC, relacionadas ao ruido aeronautico, conforme Regulamento Brasileiro da Aviacao
Civil = RBAC n° 161, Emenda 03.

Considerando que, conforme estabelecido no item 161.33, subitem C, o operador
do aer6dromo deve atuar em cooperacdo com 0s municipio(s) abrangido(s) pelo Plano,
para elaboracdo ou revisdo do PEZR, assegurando o desenvolvimento dos estudos de
forma integrada com os demais Orgaos interessados, respeitando o estabelecido na
Subparte E da RBAC 161.

Considerando que, conforme estabelecido no item 161.51 da RBAC 161, que o
operador do aerédromo deve buscar acdes de compatibilizagcdo do uso do solo com o(s)
municipio(s) abrangido(s) pelas curvas de ruido, bem como, com a comunidade do
entorno, notificando a ANAC, os municipios e os 6rgaos interessados sempre que forem

identificados usos incompativeis com o PEZR aprovado.

Considerando que, as novas curvas de ruido aeronautico, bem como, o novo PEZR
com o cenario atual da operacdo do aeroporto e o cenario futuro, foi protocolado junto a
ANAC no més de dezembro do ano corrente e esta em fase de validag&o e registro pelo

orgao regulador.

Solicitamos que esta secretaria considere este documento (Anexo I) com o intuito
de dar ciéncia sobre as novas curvas e novo PEZR encaminhados, bem como,
solicitamos a formalizacdo do Acordo de Cooperacdo Técnica entre a

Concessionaria e a Prefeitura Municipal de Sao José dos Pinhais, de modo a
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assegurar o desenvolvimento dos estudos de forma integrada com os demais O6rgaos
interessados, buscando acdes de compatibilizagdo do uso do solo com 0s municipios

abrangidos pelas curvas de ruido e comunidade do entorno.

Reitera-se que a formalizacdo do Acordo de Cooperacdo Técnica é fundamental
para a minimizacdo dos impactos causados pelo ruido aeronautico a populacdo situada

no entorno do sitio aeroportuario.

Diante do exposto, apresentamos nossos protestos de elevada estima e
consideracao, colocamo-nos a disposi¢do para eventuais esclarecimentos que se fagam

necessario por meio do e-mail: meioambiente.aeroportos@grupoccr.com.br.

Cordialmente,

EDEN PISANI Assinado de forma digital DocuSigned by:
por EDEN PISANI JUNIOR T —
IUNIOR Dados: 2024.01.10 16:23:24 varal
Z GB'CGI AAFEQ5756406452
Eden Pisani Junior Rosemeire Alves de Morais
Gerente Aeroportos Coordenadora Meio Ambiente e
Desapropriagéo
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Anexo | — Novo Plano Especifico de Zoneamento de Ruido — PZER de SBCT
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1. DADOS GERAIS

1.1. EMPREENDEDOR
Raz&o Social: CONCESSIONARIA DO BLOCO SUL S.A.

CNPJ: 42.130.537/0009-73

Endereco: Avenida Rocha Pombo, S/N, Bairro Aguas Belas, S0 José dos Pinhais/PR, CEP:
83.010-900

Contato do Empreendimento: Fabio Favarato Nogueira
Telefone: (11) 93410-6287

E-mail: fabio.nogueira@grupoccr.com.br

1.2. EMPREENDIMENTO

Nome: Aeroporto Internacional Afonso Pena — SBCT
Atividade: Aeroportuaria

Enderego: Avenida Rocha Pombo, S/N, Bairro Aguas Belas, Sdo José dos Pinhais/PR, CEP:
83.010-900

Licenga de Operagéo: LO n°® 2120
Orgdo ambiental: Instituto Agua e Terra - Secretaria de Desenvolvimento Sustentével e Turismo

Periodo de Avaliagdo: 2022

1.3. EMPRESA CONSULTORA
Raz&o Social: EG Ambiental Ltda (Ecoa Ambiental)

CNPJ: 24.241.958/0001-32

Cadastro Técnico Federal: IBAMA CTF n°® 7.108.292

Enderego: Av. Dr. Nilo Peganha, 730, Sala 505, Bloco A, Boa Vista, 90470-001, Porto Alegre/RS
Telefones: (51) 3012-3902 | (51) 99786-9176

E-mail: ecoa@ecoaambiental.com

Conselho Profissional: CRBio n° 001148-03 | CREA/RS n° 249.015

Representante Legal/Contato: Emilio Guilherme Roos da Silva

-4 -
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Enderego: Av. Dr. Nilo Peganha, 730, Sala 505, Bloco A, Boa Vista, 90470-001, Porto Alegre/RS
Telefone: (51) 3012-3902 | (51) 99813-7283

E-mail: emilio@ecoaambiental.com

1.4. EQUIPE TECNICA

Nome: Emilio Guilherme Roos da Silva
Formag&o: Bidlogo
Conselho Profissional: CRBio n® 58.402/03-D

Cadastro Técnico Federal: IBAMA CTF n° 3.950.861

Nome: Paula Lenice Koops
Formagéo: Engenheira Ambiental e Sanitarista
Conselho Profissional: CREA/RS n° 236.866

Cadastro Técnico Federal: IBAMA CTF n° 7.354.291

Nome: Rafaela Sole Bach Nunes
Formag&o: Biologa
Conselho Profissional: CRBio n® 110.672/03-D

Cadastro Técnico Federal: IBAMA CTF n° 7.207.807

Nome: Ricardo Cappellesso de Bona
Formag&o: Engenheiro Sanitarista e Ambiental
Conselho Profissional: CREA-RS n° 194.726/03-D

Cadastro Técnico Federal: IBAMA CTF n° 6.298.207
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cc R BIOINSIGHT

AEROPORTOS & ECOA

2. INTRODUGAO

O presente Relatdrio Técnico sobre as Curvas de Ruido visa a atualizagao das mesmas, tendo
como base a situacgao atual do Aeroporto Internacional Afonso Pena - SBCT, localizado em Séo
José dos Pinhas/PR. Contém os critérios utilizados no processamento dos dados de entrada
no software computacional, utilizado para geragao das curvas de ruido do aerédromo. O
objetivo geral é a aprovacgao das curvas de ruido, necessario para o Plano Especifico de
Zoneamento de Ruido (PEZR) em conformidade com o Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil
(RBAC) n°161/21 Emenda n° 03 — Planos de Zoneamento de Ruidos de Aerédromos — PZR.

A ocupagdo no entorno do Aeroporto Internacional Afonso Pena — SBCT é urbana (drea
composta por estruturas necessarias a habitagao, trabalho, recreacgéo e circulagéo) e encontra-
se consolidada, fato este que torna a atualizagdo das Curvas de Ruido indispensavel. A atividade
aeroportuadria apresenta como um dos maiores problemas ambientais o ruido aeronautico, o
qual gera efeitos adversos sobre as comunidades adjacentes aos aeroportos.

2.1. ENQUADRAMENTO NORMATIVO

Dentre o arcabouco legal adotado para execugao desse relatorio técnico, destaca-se a RBAC n°
161/21 Emenda n° 03, Planos de Zoneamento de Ruido de Aerédromos. A subparte D da RBAC
traz as disposi¢des gerais e critérios para calculos das curvas de ruido. Destaca-se que deve
ser utilizado um programa computacional que utilize metodologia matematica apropriada para
a geracdo das curvas, na métrica DNL (Day-Night Average Sound Level — nivel de ruido médio
dia-noite). Desta forma, para a elaboragéo do presente relatério adotou-se o software Aviation
Environmental Design Toll (AEDT) da Federal Aviation Administration (FAA) na sua ultima
atualizacao Version 3e de maio de 2022.

Environmental Consultants Impact Assessment Experts Solution Creators
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3. CARACTERIZAGAO GERAL

3.1. OBJETIVO

O presente relatério tem como objetivo a atualizagdo e aprovagao das curvas de ruido,
necessario para o Plano Especifico de Zoneamento de Ruido em conformidade com a RBAC n°
161/21 Emenda n° 03 — Planos de Zoneamento de Ruidos de Aerddromos — PZR.

3.2. LOCALIZAGAO

O Aeroporto Internacional Afonso Pena - SBCT esta inserido na zona urbana do municipio de
Sao José dos Pinhais/PR, localizado na Avenida Rocha Pombo, S/N, Bairro Aguas Belas, CEP
83.010-900, conforme demonstrado na Figura 1.

Figura 1: Localizagdo do projeto no contexto regional. (Fonte: Software Google Earth Pro versao 7 (64-bit).)
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4. METODOLOGIA

Segundo a RBAC n®161/21 Emenda n° 03, devem ser geradas cinco curvas de ruido através de
modelagem matematica realizada por software especifico e a métrica utilizada € a DNL.

O DNL € o nivel de pressao sonora continuo equivalente integrado em um intervalo de tempo
(24h) que avalia o ruido em comunidades. Define-se como o nivel sonoro que, caso ocorresse
durante todo o intervalo de registro (nivel médio), geraria a mesma energia sonora produzida
pelos eventos registrados, com a diferenca que os niveis sonoros registrados durante o periodo
noturno (entre 22h e 07h do horério local) séo penalizados em 10 dB. Essa penalizag&o se deve
ao fato de que, durante a noite, o ruido percebido € julgado mais incébmodo as pessoas por
ocorrer justamente durante o periodo normal de repouso da maioria da populagao.

Abaixo sado apresentados todos os parametros utilizados para a atualizacdo das curvas de
ruido. Adotou-se como base os “Critérios para calculo das curvas de ruido para elaboragao do
PEZR" dispostos na RBAC n° 161/21. Vale salientar que a modelagem foi realizada com o
programa computacional Aviation Environmental Design Toll (AEDT) Version 3e. Visando a
atualizagdo das curvas para o cenario atual de 2023, tomando como base os dados
operacionais do ano de 2022.

4.1. PARAMETROS FiSICOS DO AERODROMO

No Quadro 1 sdo apresentados os dados fisicos devidamente referenciados do aerédromo
Internacional Afonso Pena - SBCT.

Quadro 1: Dados fisicos.

Parametros ‘ Valor Fonte
OACI SBCT -
. Banco Nacional de Dados
[0}
Temperatura de referéncia (°C) 16,53 Meteorolégicos (BNDMET)
Elevacdo (m) 911 AISWEB
Coordenadas Geograficas (Lat/Long. WGS84) | 25°31'54"S / 49°10'34"W AISWEB
. . . o Banco Nacional de Dados
Umidade relativa média 2022 (%) 80,68 Meteorolégicos (BNDMET)
~ oy Banco Nacional de Dados
Pressdo QNH média 2022 (mm-Hg) 912,38 Meteorolégicos (BNDMET)
Velocidade do vento frontal (kmn/h) 11,13 Software AEDT
- 8 -
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5. DADOS OPERACIONAIS

O Quadro 2 apresenta as aeronaves de maior importancia nas operagoes da Situagao Atual e
na Implantacao Final.

Quadro 2: Aeronaves x Operagdes %.

Aeronave (ICAQ) Utilizagdo %

E195 18,9
A320 12,3
B738 111
AT76 9,5
A321 6,9
A20N 6,1
B737 42
E295 4,1
A319 36
C208 3,5
B38M 30
B722 1,4

Demais Aeronaves 154

5.1. SITUAGAO ATUAL

5.1.1.

No Quadro 3 e na Figura 2 séo apresentadas as informagdes da pista de pouso e decolagem
juntamente com suas fontes.

Informagodes Gerais do Aeroporto

Quadro 3: Informagdes da pista de pouso e decolagem. (Fonte: AISWEB; Carta ADC e CCR Aeroportos).

Pista 11/29  Coordenadas (WGS84) ‘

Pista 15/33 | atitude ‘ Longitude ‘ Elevagdo (m) Altura de Cruzamento (m) Utilizagdo
Cab. 15 25°31'20"S | 49°10'58"W 905 18,59 64%
Cab. 33 25°32'10"S | 49°10'02"W 910 19,51 35%
Cab. 11 25°31'42"S | 49°10'49"W 906 11,28 1%
Cab. 29 25°31'44"S | 49°09'44"W 903 - 0%

Environmental Consultants

Impact Assessment Experts
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Pistas de Pouso e Decolagem 3 S Q. P F Legend
‘ - Y O Pista 11/29
O Pista 15/33

(CAB 15

Figura 2: Pista de pouso e decolagem. (Fonte: Google Earth, 2023).

Vale salientar que a Pista de Pouso e Decolagem 15/33 possui um comprimento de 2.218m por
uma largura de 45m, enquanto a Pista de Pouso e Decolagem 11/29 possui um comprimento
de 1.798m por uma largura de 45m. Salienta-se que os dados de utilizagao das cabeceiras sao
0s ocorridos no ano de 2022.

5.1.2. Dados Operacionais

O Quadro 4 é a composicéo da frota (mix de aeronaves) juntamente com a média didria para
cada aeronave (dados de entrado no software). Para a geragao das curvas de ruido atual foram
utilizados os dados operacionais de 276 dias do ano de 2022, sendo 22.500 decolagens e
22.505 pousos, totalizando 45.005 operagdes, 163,06 operagdes/dia. Todos os dados
operacionais foram fornecidos pela operadora do aerédromo. Destaca-se que a planta da
situagao atual das curvas de ruido encontra-se no Anexo 1 e no Anexo 4 encontra-se o relatoério
gerado pelo software AEDT.

-10 -
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Quadro 4: Operagoes do dia Médio Situagao Atual.

Operation
Aircraft Arrival Departure
Cab. 11 ‘ Cab. 15 Cab. 33 Cab. 11 Cab. 15 Cab. 33

BADA/Eurocontrol | Day  Night ‘ Day Night Day Night Day Night Day Night Day ‘ Night
E195 EMB-195 -1 0,004 | 7,601 | 3192 | 3,768| 0,833 | 0,007 | 0,018 7,399 | 2,928 | 4,141 | 0,509
A320 A220 0,004 -1 5507 | 1,004 | 3312 | 0,225| 0,181 | 0,029 | 5543 | 1,011 | 3322 | 0,272
B738 737-800 - -1 4826 1,220 2955| 0,264 | 0,043 | 0,004 | 5047 | 0,897 | 2,960 | 0,170
AT76 AT75 0,029 | 0,004 | 4435 0,716 | 2,578 | 0,256 | 0,087 | 0,054 | 3,799 | 1,057 | 2,709 | 0,375
A321 A321-100 - -1 3000 0,692 1,801 | 0,1774| 0,018| 0,011 | 3,000 | 0,833 | 1,754 | 0,239
A20N A320-271 0,004 -1 2681|0529 1,641 | 0,141 | 0,062 | 0,007 | 2,688| 0,471 | 1,609 | 0,163
B737 B737 - -1 1,786 0,330 | 1,228 | 0,083 | 0,022 -1 1,957 | 0,120 1,297 | 0,029
E295 ERJ190-E2 - -1 2623| 0,790 0,768 | 0,141 | 0,062 | 0,004 | 2,580 | 0,725| 0,775 0,178
€208 TBM8 0,011 -1 2,725| 0,214 | 1,123 | 0,036 | 0,388 | 0,025| 2,366 | 0,094 | 1,022 | 0,014
A319 A319 0,014 - 3094 | 0569 | 22214 | 0,152 | 0,493 | 0,029 | 2,667 | 0,453 | 2,080 | 0,130
B38M B38M - -| 1,145 0,536 | 0,649 | 0,101 | 0,004 - 1,293 | 0326 | 0,721 | 0,087
ESOP ESOP 0,007 -1 0942 | 0,076 | 0,554 | 0,018 | 0,054 | 0,004 | 0,859 | 0,069 | 0,620 | 0,007
B722 B722 - - - 0917 -1 0236 -1 0,011 0,007 | 0880 | 0,004 | 0,254
BE20 BE20 -/ 0011 0355 0,101 | 0,196 | 0,018 | 0,018 | 0,007 | 0,330 | 0,080 | 0,225| 0,014
ES5P ES5P - -| 0406 | 0,022 | 0,232 | 0,007 | 0,033 -1 0,373 | 0,033 | 0,217 | 0,007
C525 C25B 0,004 -1 0,341 -1 0,272 -| 0,014 -1 0319 0,018 0,257 | 0,004
LJ45 LJ45 0,004 -1 0,333 0,007 | 0,272 | 0,004 | 0,004 -1 0348 0,011 | 0,239 | 0,004
BE40 BE40 -| 0,004 | 0,257 | 0,004| 0,217| 0,004| 0,018| 0,007 | 0,268 | 0,018 | 0,178 | 0,000
BEOSL BEOL 0,004 -1 0,279 0,058 | 0,705| 0,007 | 0,033 | 0,004 | 0,207 | 0,040 0,141 | 0,011
E110 Sw4 0,004 -1 0159 | 0,018 0,127 | 0,004| 0,018]| 0,004| 0,130 | 0,018 | 0,130 | 0,007
B350 B350 - -1 0,167 | 0,029 | 0,080 | 0,007 | 0,014 -1 0,174 | 0,004 | 0,091 | 0,007
A332 A330-200 - -1 0163 | 0,011 0,087 0,011 | 0,000 -1 0,138 0,029 | 0,076 | 0,029
LJ60 LJe0 - -1 0,199 0,022 | 0,072 | 0,004 | 0,007 -1 0,112 | 0,029 | 0,109 | 0,007
B763 B767-300 - -1 0127 0,036 | 0,083 | 0,007 - -1 0,127 0,033 | 0,083 | 0,011

Do volume total de operacdes expde-se 0s dados dos voos domésticos e internacionais, diurnos
e noturnos no Quadro 5.
Quadro 5: Dados Operacionais.
Operagdes ‘ no %
Diurno (7h - 22h) [37.839| 84
Noturno (22h-7h) | 7.166 | 16
Voos Domésticos |43.744 97,2

Voos Internacionais | 1.261 | 2.8
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Outro procedimento levado em consideracao para geracao das curvas de ruido sdo os testes
de motor. Para que ocorra estes testes, as aeronaves deverao ser alinhadas com o eixo da pista
de pouso e decolagem e proa voltada para a Cabeceira 29 (Posicéo A), Cabeceira 11 (Posigao
B), Cabeceira 33 (Posicéo C) e Cabeceira 15 (Posi¢do D). Desta forma, considerou-se 2 giros de
motor diurnos e 1 noturnos por dia em cada ponto, de 30 segundos, a 90% de poténcia. No
Quadro 6 observa-se a localizagao e detalhes dos testes de motor.

Quadro 6: Testes de Motor.

Coordenadas (WGS84) .
TestesdeMotor ———————————————————— Aeronave Poténcia  Tempo (s)
Latitude Longitude
Posicéo A 25°31'43,28"S 49° 09'55,8"W B738 90% 30
Posicéo B 25°31'43,17"S 49°10'0,81"W B738 90% 30
Posicéao C 25°31'52,58"S 49° 10'21,49"W B738 90% 30
Posicao D 25°31'29,58"S 49° 10'47,24"W B738 90% 30

5.2. IMPLANTAGAO FINAL

5.2.1. Informagdes Gerais do Aer6dromo

No Quadro 7 e na Figura 3 sédo apresentadas as informagdes da pista de pouso e decolagem
juntamente com suas fontes.

Quadro 7: Informagdes da pista de pouso e decolagem. (Fonte: AISWEB; Carta ADC e CCR Aeroportos).

15P|_i%,%R Coordenadas (WGS84) ‘ Clevac Atura de Utiivac
TR WW evagdo (m) | Altura de Cruzamento (m) tilizagdo
Cab. 15L | 25°31'20"S | 49°10'58"W 905 18,59 34%
Cab. 33R | 25°32'10"S | 49°10'02"W 910 19,51 16%
Cab. 15R | 25°32'23"S | 49°10'44"W 904 - 34%
Cab. 33L | 25°33'36"S | 49°09'22"W 925 - 16%
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2 Legend
@ Pista 15L/33R
@ Pista15RA3L

o

Figura

Vale salientar que na implantacgao final a Pista de Pouso e Decolagem 15L/33R passara a ter
2.300 de comprimento por uma largura de 45m, enquanto a Pista de Pouso e Decolagem de
implantacéo futura 15R/33L sera de 3.200m de comprimento por uma largura de 45m.

5.2.2. Dados Operacionais

O Quadro 8 é a composicéo da frota (mix de aeronaves) juntamente com a média diaria para
cada aeronave (dados de entrado no software). Para a geragdo das curvas de ruido de
implantagéo final foram utilizados os dados de capacidade maxima do aeroporto ja com a
previsdo da nova pista de pouso e decolagem 15R/33L, sendo 185.000 decolagens e 185.000
pousos, totalizando 370.000 operagdes, 1.013,7 operacdes/dia. Todos os dados operacionais
foram fornecidos pela operadora do aerédromo. Destaca-se que a planta da situagédo atual das
curvas de ruido encontra-se no Anexo 1, a planta da situagao de capacidade maxima no Anexo
2 e a planta com a sobreposigao da situacao atual e capacidade maxima no Anexo 3. O Anexo
4 apresenta o relatorio gerado pelo software AEDT.

-13-

Environmental Consultants Impact Assessment Experts Solution Creators



ccn BIOINSIGHT

AEROPORTOS & ECOA

Quadro 8: Operacdes do dia Médio Implantacado Final.

Operation
Aircraft Arrival Departure
Cab.15R ‘ Cab.15L ‘ Cab.33L ‘ Cab.33R Cab. 15R Cab. 15L Cab.33L Cab.33R
[e7:Y0) Day Night ‘ Day Night ‘ Day Night ‘ Day Night Day Night ‘ Day Night ‘ Day Night Day Night
E195 EMB-195 23,19 9,74 23,19 9,74 11,49 2,54 11,49 2,54 23,19 9,74 23,19 9,74 11,49 2,54 11,49 2,54
A320 A220 16,80 3,06 16,80 3,06 10,10 0,69 10,10 0,69 16,80 3,06 16,80 3,06 10,10 0,69 10,10 0,69
B738 737-800 14,72 3,72 14,72 3,72 9,01 0,81 9,01 0,81 14,72 3,72 14,72 3,72 9,01 0,81 9,01 0,81
AT76 AT75 13,53 2,18 13,53 2,18 7,86 0,78 7,86 0,78 13,53 2,18 13,53 2,18 7,86 0,78 7,86 0,78
A321 A321-100 9,15 2,11 9,15 2,11 5,49 0,53 5,49 0,53 9,15 2,11 9,15 2,11 5,49 0,53 5,49 0,53
A20N A320-271 8,18 1,61 8,18 1,61 501 0,43 501 0,43 8,18 1,61 8,18 1,61 5,01 0,43 5,01 0,43
B737 B737 545 1,01 545 1,01 3,75 0,25 3,75 0,25 545 1,01 545 1,01 375 0,25 375 0,25
E295 ERJ190-E2 8,00 2,41 8,00 2,41 2,34 0,43 2,34 0,43 8,00 2,41 8,00 2,41 2,34 0,43 2,34 0,43
C208 TBM8 8,31 0,65 8,31 0,65 3,43 0,11 3,43 0,11 8,31 0,65 8,31 0,65 3,43 0,11 3,43 0,11
A319 A319 9,44 1,74 9,44 1,74 6,75 0,46 6,75 0,46 9,44 1,74 9,44 1,74 6,75 0,46 6,75 0,46
B38M B38M 3,49 1,64 3,49 1,64 1,98 0,31 1,98 0,31 3,49 1,64 3,49 1,64 1,98 0,31 1,98 0,31
E50P ES0P 2,87 0,23 2,87 0,23 1,69 0,06 1,69 0,06 2,87 0,23 2,87 0,23 1,69 0,06 1,69 0,06
B722 B722 2,80 2,80 2,80 2,80 0,72 0,72 0,72 0,72 2,80 2,80 2,80 2,80 0,72 0,72 0,72 0,72
BE20 BE20 1,08 0,31 1,08 0,31 0,60 0,06 0,60 0,06 1,08 0,31 1,08 0,31 0,60 0,06 0,60 0,06
E55P E55P 1,24 0,07 1,24 0,07 0,71 0,02 0,71 0,02 1,24 0,07 1,24 0,07 0,71 0,02 0,71 0,02
C525 C25B 1,04 1,04 1,04 1,04 0,83 0,83 0,83 083 1,04 1,04 1,04 1,04 0,83 0,83 0,83 0,83
LJ45 LJ45 1,02 0,02 1,02 0,02 0,83 0,01 0,83 0,01 1,02 0,02 1,02 0,02 0,83 0,01 0,83 0,01
BE40 BE40 0,78 0,01 0,78 0,01 0,66 0,01 0,66 0,01 0,78 0,01 0,78 0,01 0,66 0,01 0,66 0,01
BEOL BEOL 0,85 0,18 0,85 0,18 0,32 0,02 0,32 0,02 0,85 0,18 0,85 0,18 0,32 0,02 0,32 0,02
E110 SW4 0,49 0,06 0,49 0,06 0,39 0,01 0,39 0,01 0,49 0,06 0,49 0,06 0,39 0,01 0,39 0,01
B350 B350 0,51 0,09 0,51 0,09 0,24 0,02 0,24 0,02 0,51 0,09 0,51 0,09 0,24 0,02 0,24 0,02
A332 A330-200 0,50 0,03 0,50 0,03 0,27 0,03 0,27 0,03 0,50 0,03 0,50 0,03 0,27 0,03 0,27 0,03
LJ60 LJ60 0,61 0,07 0,61 0,07 0,22 0,01 0,22 0,01 0,61 0,07 0,61 0,07 0,22 0,01 0,22 0,01
B763 B767-300 0,39 0,11 0,39 0,11 0,25 0,02 0,25 0,02 0,39 0,11 0,39 0,11 0,25 0,02 0,25 0,02
- ’| 4 -
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Do volume total de operagdes expde-se 0s dados dos voos domésticos e internacionais, diurnos
e noturnos no Quadro 9.
Quadro 9: Dados Operacionais.
Operagoes ‘ n° % ‘
Diurno (7h = 22h) |305.620 | 82,6
Noturno (22h-7h) | 64.380 | 17,4
Voos Domésticos |359.640 (97,2

Voos Internacionais | 10.360 | 2.8

Outro procedimento levado em consideracao para geracao das curvas de ruido sdo os testes
de motor. Os testes estao planejados a serem executados em hangar acustico, com isolamento
de 25dB. Desta forma, considerou-se seis giros de motor diurnos e dois noturnos por dia, de 30
segundos, a 90% de poténcia. No Quadro 10 observa-se a localizagao e detalhes dos testes de
motor.

Quadro 10: Testes de Motor.

Coordenadas (WGS84) .
TestesdeMotor —————————————"———— Aeronave | Poténcia  Tempo (s)
Latitude Longitude
Posi¢do A 25°3119'S 49°10'30"W B738 90% 30
- ‘] 5 -
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6. PLANO ESPECIFICO DE ZONEAMENTO DE
RUIDOS - PEZR

O Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR) considerou o que fora estabelecido na
RBAC n°161/21 Emenda n® 03, as legislagdes municipais e o planejamento aeroportuario. Este
Plano esta inserido dentro do perimetro urbano do municipio de Sdo José dos Pinhais/PR,
Brasil, contemplando o Aeroporto Internacional Afonso Pena — SBCT. O PEZR é dividido em seis
areas denominadas Areas Especiais Aeroportudrias (AEA) que s&o delimitadas por curvas de
ruido, sendo elas: 65, 70, 75, 80, 85 dB. Para este trabalho utilizou-se as curvas de ruido geradas
com base nas operagdes de 2022, curvas estas, contemplaram as pistas de pouso e
decolagem.

6.1. COMPATIBILIDADE DO USO DO SOLO

De acordo com o PEZR dentro das curvas de ruido e no entorno do aerddromo, a regido é e deve
ser tratada como “Area Especial Aeroportudria’, por este motivo, deve existir a compatibilizacao
do Uso e Ocupagéao do Solo de acordo com as curvas de Ruido LDN e Plano Diretor do
municipio.

No municipio de Sdo José dos Pinhais/PR onde esta inserido o SBCT, ndo ha orientagdo quanto
a compatibilizagdo do uso do solo no Plano Diretor Municipal, apenas € citado que na
Macrozona de Influéncia Logistica e Ambiental se deve estabelecer critérios para a ocupacgao,
levando em consideragdo a area sob influéncia das curvas de ruido do Aeroporto (Lei
Complementar n® 100/2015).

O Quadro 11 apresenta os usos compativeis e incompativeis para areas abrangidas no PEZR
da RBAC n° 161/21 Emenda n° 03. A legenda do Quadro 11, com o significado das siglas e
nomenclaturas, encontra-se abaixo do mesmo.

Quadro 11: Usos compativeis e incompativeis para éreas abrangidas por PEZR (Fonte: RABAC n° 161/21 Emenda

3).
Nivel de Ruido Médio dia-noite (dB) ‘
Uso do Solo Abaixo Acima
de 65 65-70 | 70-75 75-80 80-85 ‘ de 85
Residencial
Residéncias uni e multifamiliares S N() | N(T) N N N

Alojamentos Temporarios (exemplos: hotéis, motéis e
pousa- das ou empreendimentos equivalentes)
Locais de permanéncia prolongada (exemplos: presidios,
orfanatos, asilos, quartéis, mosteiros, conventos, apart- S N (T) N (T) N N N

hotéis, pensdes ou empreendimentos equivalentes)

Usos Publicos

Educacional (exemplos: Universidades, bibliotecas,
faculdades, creches, escolas, colégios ou S N() | N(T) N N N
empreendimentos equivalentes)
Salde (exemplos: hospitais, sanatérios, clinicas, casas de
saude, centros de reabilitagdo ou empreendimentos S 25 30 N N N
equivalentes)
Igrejas, auditorios e salas de concerto (exemplos: igrejas,

templos, associagdes religiosas, centros culturais, museus,
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Nivel de Ruido Médio dia-noite (dB) ‘

Uso do Solo Acima

de 85

Abaixo
de 65

65-70 | 70-75 75-80 80-85‘

galerias de arte, cinemas, teatros ou empreendimentos
equivalentes)
Servigos governamentais (exemplos: postos de
atendimento, cor- reios, aduanas ou empreendimentos S S 25 30 N N
equivalentes)
Transportes (exemplos: terminais rodoviarios, ferroviarios,
aeroportuarios, maritimos, de carga e passageiros ou S S 25 30 35 35
empreendimentos equivalentes)
Estacionamentos (exemplo: edificio garagem ou
empreendimentos equivalentes)

Usos Comerciais e servigos

Escritorios, negécios e profissional liberal (exemplos:

escritorios, salas e sal6es comerciais, consultorios ou S S 25 30 N N
empreendimentos equivalentes)

Comércio atacadista - materiais de construcao,
equipamentos de grande porte

Comércio varejista S S 25 30 N N

Servigos de utilidade publica (exemplos: cemitérios,
crematorios, estagdes de tratamento de agua e esgoto,
reservatorios de agua, geragao e distribuicdo de energia S S 25 30 35 N

elétrica, Corpo de Bombeiros ou empreendimentos

equivalentes)
Servigos de comunicagdo (exemplos: estagdes de radio e

e . . S S 25 30 N N
televisdo ou empreendimentos equivalentes)
Usos Industriais e de Produgéo
Industrias em geral S S 25 30 35 N
Industrias de precisdo (Exemplo: fotografia, dptica) S S 25 30 N N
Agricultura e floresta S S@ | S@® | S@ | S@ | S®
Criacdo de animais, pecuaria S S(2) S@3) N N N
Mineracao e pesca (Exemplo: produgédo e extragdo de s S S S S s
recursos naturais)
Usos Recreacionais
Estadios de esportes ao ar livre, ginasios S S S N N N
Conchas acusticas ao ar livre e anfiteatros S N N N N N
Exposicdes agropecuarias e zooldgicos S S N N N N
Parques, parques de diversdes, acampamentos ou s S S N N N
empreendimentos equivalentes
Campos de golf, hipicas e parques aquaticos S S 25 30 N N

Legendas do Quadro 11:

e S (Sim) = usos do solo e edificagdes relacionadas compativeis sem restrigbes

e N (N3o) = usos do solo e edificagbes relacionadas ndo compativeis.

e 25, 30, 35 = usos do solo e edificagbes relacionadas geralmente compativeis. Medidas para
atingir uma redugao de nivel de ruido — RR de 25, 30 ou 35 dB devem ser incorporadas no
projeto/construcao das edificacdes onde houver permanéncia prolongada de pessoas.
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Sempre que 0s 6rgaos determinarem que 0s usos devam ser permitidos, devem ser adotadas
medidas para atingir uma RR de pelo menos 25 dB.

Edificacdes residenciais requerem uma RR de 25 dB.

Edificacdes residenciais requerem uma RR de 30 dB.

Edificagdes residenciais ndo sdo compativeis.
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7. CONCLUSOES

As atividades e edificacdes que estejam ou venham a ser instaladas ou construidas nas areas
das Curvas de Ruido do PEZR, devem cumprir as restrigdes e exigéncias contidas na RBAC n°
161/21 Emenda n° 03.

Destaca-se também a importancia da atuagao da Prefeitura do municipio, controlando o uso e
ocupagao do solo nas areas do entorno do aeroporto. Assim como a necessidade da inclusao
das curvas de ruido no Plano Diretor do Municipio, visto que quando se fizer cumprir o
zoneamento definido e demais legislagdes cabiveis, 0 numero de pessoas afetadas pelo ruido
gerado pela aviagao sera reduzido.

Por fim, salienta-se que é de extrema importancia o monitoramento dos ruidos oriundos das
atividades aeroportuad